Czy nowy Kongres zdobedzie sie na zmiany

Kiedy po wyborach 7 listopada wigkszo$§¢ w Kongresie przejeli demokraci, wielu
komentatorow wyrazilo nadziejg, ze oznacza¢ to bedzie zmiang polityki
gospodarcze] Stanow Zjednoczonych, a doktadnie odejscie od globalizacji,
polegajcej na wyzysku taniej sily roboczej, na rzecz systemu amerykanskiego.
System ten oparty jest na postepie naukowo-technologicznym oraz na krajowe;j
produkcji i w ten sposb gwarantuje rzeczywisty wzrost gospodarczy — w
odroznieniu od tymczasowych skokéw na gieldzie - oraz rosnacy poziom zycia
spoleczenstwa. Zaklada rowniez wykorzystanie banku narodowego dla emisji
koniecznego dla rozwoju kredytu. Nie polega wigc tylko na krytyce wolnego
handlu 1 atakach na chinski tani eksport. Wymaga spdjnego programu rozwoju
gospodraczego kraju, po pierwsze, reorganizacji systemu finansowego i bankéw,
ktore obecnie zadtuzone sa po uszy z powodu inwestycji w roznorakie operacje
spekulacyjne; po drugie, uruchomienia kredytow publicznych na budowe
infrastruktury; po trzecie, radykalnej zmiany w mysleniu o gospodarce, co bgdzie
najtrudniejsze.

Ocena stanu gospodarki nie moze by¢ tylko wymiar monetarny, gdyz
pieniadz ma jedynie umowna warto$¢ 1 sam w sobie nie przedstawia nic cennego.
Prawdziwa warto§¢ w gospodarce stanowi nieustannie rosnaca wydajnos¢
produkcji w przeliczeniu na kilometr kwadratowy powierzchni danego kraju oraz
na glowe mieszkanca. Wydajnos$¢ ta ro$nie jedynie przy stalym rozwoju nauki i
technologii, modernizacji infrastruktury oraz produkcji przemyslowej i rolne;j.
Wymaga to wysokiego poziomu o$wiaty i kultury, ktore gwarantowa¢ musza
odpowiedni poziom wyksztalcenia spoleczenstwa, tak by moglo ono asymilowa¢
osiagnigcia postepu naukowo-technologicznego.

Szybka koleja z depresji gospodarczej
Obecny stan gospodarki amerykanskiej daleki jest od tego ideatu. Przytaczaé
mozna na to wiele przykladow. W wielu stanach na pdinocy kraju symptomem
depres;ji jest upadek przemystu samochodowego. Ford, General Motors 1 Chrysler
niemal na wys$cigi zamykaja przedsigbiorstwa 1 zwalniaja pracownikow. W latach
2006-07 Ford zredukuje zatrudnienie o 46% (okoto 38 tys. 0sob), General Motors
zwolni 34 tys., sytuacja w firmie Chrysler nie wyglada lepiej. Lokalna prasa w
Detroit poinformowata na poczatku grudnia o planowanym przez Chrysler
zamykaniu fabryk na terenie catego kraju. Sa one czgsto wykupywane przez
podejrzanych spekulantow, ktorzy albo sprzedaja za grosze dobry jeszcze sprzet,
albo na miejsce zwolnionych pracownikow, nalezacych do zwiazkéw
zawodowych, zatrudniaja na nowy kontrakt ludzi godzacych si¢ na znacznie nizsze



zarobki (nawet ponizej 10 dolarow na godzing), bez ubezpieczen zdrowotnych czy
funduszu emerytalnego.

W obliczu tej katastrofy w maju 2006 r. Komitet Akcji Politycznej zatozony
przez ekonomist¢ Lyndona LaRouche’a opublikowat szkic ustawy o reorganizacji
przemyshu samochodowego, ktéry zostal przedstawiony niemal wszystkim
kongresmenom 1 wtadzom lokalnym poszczegdlnych stanéw. Szkic ten proponuje,
by zamiast zamyka¢ bankrutujace fabryki produkcji samochodow, dokona¢ ich
restrukturyzacji tak, by mogly one produkowa¢ maszyny i sprzet konieczny dla
rozbudowy infrastruktury, energetyki, programu lotdow kosmicznych, regulacji rzek
etc.

Modernizacja kolei jest dobrym przykladem wykorzystania potencjatu
przemystu samochodowego. Budowa korytarzy transportowych obejmujacych
szybkie koleje, osiagajace predkos¢ 150 mil na godzing (250 kmh) w przypadku
pociagow pasazerskich oraz 90-110 mil na godzing w przypadku pociagéow
towarowych, oraz budowa pociagdéw napedzanych polem magnetycznym, jest
niezb¢dnym elementem ozywienia gospodarki jako catosci. Obydwa systemy —
tradycyjny 1 magnetyczny — napgdzane sa pradem, co oznacza konieczno$¢
budowy nowych napedzanych elektrycznoscia lokomotyw oraz konstrukcje¢ sieci
przesylowej, ktora transmitowataby elektryczno$s¢ ze zrodta produkeji do
lokomotywy. Oznacza to ogromne zmiany, gdyz z 141 tysigcy mil kolei
amerykanskich niecaly jeden procent jest zelektryfikowany. Jeszcze siedem lat
temu procent ten byl wigkszy, ale czg$¢ sieci zostata zdemontowana. Wydajnos¢
lokomotyw napedzanych dislem jest znacznie nizsza, gdyz ogromna czes$¢
uzyskiwane] z ropy energii pochtaniana jest na transport samego generatora i
paliwa - kazda lokomotywa dzwiga zbiornik na paliwo o pojemnosci 450-500
galonow.

Ogodlnokrajowy program elektryfikacji 1 modernizacji kolei powinien
skoncentrowac si¢ na 42 tys. mil gléwnych linii kolejowych w dwdch etapach,
pierwszy obejmujacy 26 tys. mil najbardziej obciazonych liniach kolejowych w
kluczowych rejonach kraju, gdzie transport osdb i1 dobr jest najbardziej
skoncentrowany (w tym stany Illinois, Indiana i Ohio), drugi etap obejmowalby
pozostate 16 tys. mil. Chociaz te 42 tys. mil stanowig jedynie 26% amerykanskich
kolei, obstuguja one 65% transportu towarowego i ponad 70% pasazerskiego.

Elektryfikacja 1 modernizacja kolei umozliwitaby Ameryce zerwanie z
natogiem korzystania z dwoch o wiele bardziej kosztownych systeméw transportu
— samochodowego 1 powietrznego, ktore w stu procentach napg¢dzane sa ropa.
Uzaleznienie od samochodow i1 ciezarOwek powoduje ogromna strat¢ czasu 1 staje
si¢ coraz bardziej kosztowne. Budowa dwunastopasowych autostrad z pewnoscia
nie jest rozwiazaniem.



Przej$cie na =zelektryfikowana kolej oznaczaloby redukcj¢ transportu
cigzarbwkami o jedna trzecia oraz znaczna redukcje konsupcji ropy przez
lokomotywy dislowe wymagajace ogromnej ilosci tego paliwa. W systemie
szybkiej kolei oraz w systemie napgdu magnetycznego dobra i ludzie poruszac sig
beda o dwa-trzy razy szybciej niz obecnie. Oznacza¢ to bedzie ogromny wzrost
zapotrzebowania na energi¢, a w zwiazku z tym koniecznos¢ budowy elektrowni
jadrowych na masowa skalg, a nastgpnie przej$cie do energii uzyskiwanej z fuzji.
W celu zelektryfikowania wyznaczonych linii kolejowych potrzebny badzie nowy
potencjat generacji energii o mocy 50 tys. megawatdéw, ktory produkowatby 383
biliony (sic) kilowatogodzin enegii rocznie. Nalezaloby wigc zbudowaé 63
elektrownie jadrowe o mocy 800 MW kazda, najlepiej w oparciu o nowoczesne
reaktory wysokotemperaturowe chtodzone gazem. W taki sposéb polityka
energetyczna 1 transportowa Standéw Zjednoczonych zostataby przeniesiona na
wyzszy poziom wydajnosci 1 bezpieczenstwa.

Tego rodzaju proces modernizacji umozliwi przekwalifikowanie wielu
zaktadow przemystu samochodowego, ktore stoja na krawedzi bankructwa i sa
likwidowane, pomimo tego, ze wiele z nich dysponuje jeszcze znacznym
potencjalem parku maszynowego o wysokim poziomie technologicznym.
Produkcja nowych lokomotyw, wagondéw, sprzetu dla elektrowni jadrowych, linii
transmisyjnych wymaga¢ bedzie tysigcy miejsc pracy, gdzie zatrudni¢ bedzie
mozna zwalnianych z przemyslu samochodowego pracownikéw. Nastapi tez
ozywienie hutnictwa 1 innych gatezi przemyshu, gdyz jedna mila kolei wymaga 370
ton stali oraz 535 ton cementu. Projekt modernizacji kolei wymaga 15 lat 1 ponad
500 mld dolaréw, ale jest niezbedny dla zagwarantowania rosnacej gospodarki o
zwigkszonej wydajnosci. Trzeba tez podkresli¢, ze nowoczesna kolej stworzy
nowy potencjal rozwoju w korytarzach wzdluz szlakow kolejowych o szerokos$ci
200 mil dzigki niskim kosztom transportu. *

Konieczne zmiany polityczne
Uzyskana przez demokratow wigkszos¢ w Izbie Reprezentantdow 1 w Senacie nie
oznacza, ze wprowadzenie zmian bgdzie tatwe. Administracja Busha i Cheney
zdaje si¢ nie dopuszcza¢ do Swiadomosci faktu, ze wigkszos¢ Amerykanow
zagltosowala na demokratéw, poniewaz sprzeciwia si¢ wojnie w Iraku 1 coraz
bardziej odczuwa skutki rozktadu gospodarki. Oficjalne raporty rzadowe nadal
utrzymuja, ze gospodarka amerykanska jest w dobrym stanie, w co chyba juz nikt
nie wierzy, przemilczany jest tez calkowicie fakt, ze globalny system finansowy
jest bankrutem. Natomiast reakcja administracji na rezultaty wybordéw polega na
eskalacji dziatah majacych doprowadzi¢ do ataku na Iran, a w konsekwencji do
chaosu na Bliskim Wschodzie, co w mniemaniu aparatu kierujacego Bushem 1
Cheney ma pomodc w zachowaniu kontroli nad sytuacja w momencie zatamania si¢



globalnego systemu finansowego. Faktem jest jednak, ze polityka agresji
militarnych jest polityka samobojcza. W tygodniku ,,EIR” (1/12/2006) w artykule
pt. ,,Cheney planuje przyspieszenie szalonego ataku na Iran” autor Jeff Steinburg
pisze: ,,Lyndon LaRouche ostrzegt, ze wydarzenia w Azji Potudniowo-zachodniej
nie sa rezultatem tragicznych reakcji 1 kontr-reakcji. Sa czgécia planu
prowadzacego do globalnej katastrofy, ktéra zniszczy Stany Zjednoczone i
zepchnie calg planet¢ w nowe mroczne wieki. Dlatego tez LaRouche podkresla, ze
droga do pokoju na Bliskim Wschodzie powinna zacza¢ si¢ od postawienia Dicka
Cheney 1 George’a W. Busha w stan oskarzenia”. Kierowany przez LaRouche’a
ruch miodziezowy od ponad roku domaga si¢ rozpoczg¢cia postegpowania przeciwko
Bushowi 1 Cheney. Juz przed listopadowymi wyborami 36 cztonkow Izby
Reprezentantéw poparto ide¢ utworzenia komisji, ktoéra przygotowataby raport
opisujacy podstawy do postawienia Busha i1 Cheney w stan oskarzenia. Z
pewnoscia juz piersze dni obrad nowego Kongresu pokaza, czy demokraci po
wygranej zajma si¢ powaznie ta sprawa.

A jest ona z pewnoscia jedna z najbardziej pilnych spraw. Przedstawiony na
konferencji prasowej 6 grudnia raport specjalnej komisji ds. wojny w Iraku
sporzadzony przez Jamesa Bakera i Lee Hamiltona przyznaje stusznie, ze
Amerykanie nie wygraja tego konfliktu. Zaleca tez bezposrednie negocjacje z
Iranem 1 Syria. Nie zwraca jednak uwagi na fundamentalny problem, ktory byt
gléwna przyczyna ataku na Irak, tzn. na bezprecedensowy krach globalnego
systemu finansowego, ktoéry na dobra sprawe juz si¢ zaczal. Szanse, by Bush i
Cheney zmienili swoje podejscie do sytuacji na Bliskim Wschodzieoraz
odpowiednio zareagowali na krach, sa wtasciwie zerowe. Czy w takiej sytuacji
rozsadne jest czekanie na nowa administracj¢ do stycznia 2009 r.?

Anna Kaczor

* Congress’ Mission for Bankrupt Auto: Build U.S.A. Electrified Rail Network, Richard
Freeman, Hal Cooper June 10, 2005 ”EIR”



