Lekcje chinskiej ekonomii

Robiac $wiateczne zakupy nietrudno bylo zauwazy¢, ze wigkszo$¢ o0zdob
choinkowych czy prezentow wyprodukowana byta gdzie§ zagranica, najczesciej w
Chinach, bez wzgledu na to, czy zakupy odbywaty si¢ w tanim Wall Marcie, czy w
eksluzywnych centrach handlowych. Nie jest to oczywiscie nowe zjawisko. Od lat
wigkszo§¢ produkcji  dobr konsumpcyjnych  sprzedawanych na rynku
amerykanskim znajduje si¢ poza granicami Stanow Zjednoczonych. Cieszymy si¢
z niskich cen, ale tak naprawdg tracimy fortun¢ na polityce globalizacji. Od czasu
do czasu szef jakiego$ zwiazku zawodowego albo lewicowy polityk narzeka na
ten stan rzeczy 1 atakuje przy okazji Chiny za duzy deficyt handlowy z USA, tania
walute, naruszanie praw cztowieka etc. Zamiast jednak atakowaé Panstwo Srodka,
moze warto si¢ od niego czegos$ nauczyc¢?

Po pierwsze, wladze Chin zdaja sobie sprawg z tego, ze gospodarka oparta na
taniej sile roboczej 1 tanim eksporcie nie stwarza dobrych perspektyw dla rozwoju.
Przyznaja tez, ze Chinom daleko jest do osiagnigcia poziomu prawdziwej potegi
przemystowej. W wywiadzie dla ,,People’s Daily” z listopada 2006 r., profesor Liu
Jingciu z Chinskiej Akademii Nauk przyznal, ze Chiny musza polepszy¢ swoja
,»zdolno$¢ do innowacji 1 rozwoju swoich wtasnych technologii”. Powiedziat tez,
ze ,,Wiele osob okresla Chiny mianem fabryki $wiata, co nie jest zgodne z
prawda. Chiny sa tylko tasma produkcyjna i maja przed soba daleka droge”.
Profesor Jingciu zauwazyt tez, ze elementy, od ktorych zalezat wzrost gospodarczy
Chin w ostatnim okresie, juz nie wystarczaja, tzn. naplyw obcego kapitalu 1
inwestycje zagraniczne.

Infrastruktura a nie tania sila robocza
Po drugie, tak naprawd¢ dotychczasowe najwazniejsze osiagnigcia gospodarki
chinskiej pochodza z rozbudowy podstawowej infrastruktury, nie za$ taniej sity
roboczej. Najbardziej spektakularnym tego przyktadem jest oslawiona Zapora
Trzech Wawozéw na rzece Jangcy. Jej budowa posuwa si¢ szybcie] niz

planowano 1 przewiduje sig, ze glowny zbiornik wodny zostanie wypetniony w
2008 r.

Zapora bedzie miata ponad 2 kilometry dlugosci i prawie 200 metrow wysokosci.
Jej zbiornik wodny pomiesci 31 miliardow metréw szeSciennych wody. Zapora
nie tylko pozwoli na opanowanie powodzi lecz rowniez poprawi nawigacj¢ na
rzece Jangcy, a elektrownia wodna dostarczy ogromne ilosci energii dla
sasiadujacych z nig regiondw. Eksperci przewiduja, Ze za pomoca 26 generatorow



bedzie w stanie wytworzy¢ 85 miliardow kilowatdéw energii, czyli tyle mocy co 19
elektrowni atomowych. Na skutek budowy zapory zalane zostanie okoto 60 tysigcy
hektaré6w ziemi, w tym 160 miast, dlatego ponad milion Chinczykéw zostato
przesiedlonych. Nalezy jednak pamigtaé, ze czgste powodzie w dolinie Jangcy
powodowaty §mier¢ tysiecy ludzi i masowe ewakuacje. W czasie ostatniej powodzi
w 1998 1. zgingto okolo 4 tys. 0sob, zycie 290 miliond6w 0séb zostato zrujnowane,
zalanych byto az 22 miliony hektarow ziemi uprawne;.

Przy budowie kanaléw, tam i1 hydroelektrowni na rzekach doptywowych w basenie
Jangcy, szczegodlnie rzece Han-ciang wpadajacej do Jangcy w przemystowym
mie$cie Wuczang wspotpracuja z Chinczykami amerykanscy inzynierowie z
Doliny Tennessee, stawnej z wielkiego projektu regulowania rzek zainicjowanego
w latach 30-tych, tzw. TVA.

Dolina Tennessee od lat jest inspiracja dla krajow rozwijajacych si¢. W wydanej w
1948 1. ksiazce pt. ,,Stany Zjednoczone 1 Chiny” autor John Fairbanks napisat:
“Sposrod najwigkszych osiagni¢g¢ amerykanskich najbardziej insteresuje
Chinczykéw jako amerykanski model do nasladowania regionalny program
rozwoju doliny rzeki Tennessee, Tennessee Valley Authority. TVA moze zdac
egzamin w Chinach. Wykorzystanie funduszy publicznych na finansowanie
duzych projektow infrastrukturalnych, w tym regulacji rzek, wspotpraca migdzy
rzadem a indywidualnym obywatelem w zastosowaniu nowoczesnej technologii,
by rozwigza¢ odwieczne problemy ziemi, panstwo wspomagajace przecig¢tnego
cztowieka, by mogl pomoc sobie — to jest ideat demokratyczny przemawiajacy w
Azji. W naszych stosunkach z gospodarczo zacofanymi krajami, TVA jest naszym
globwnym atutem”. Mozna zada¢ w tym miejscu pytanie, dlaczego w ciagu
ostatnich 30 lat nikt tutaj w Stanach Zjednoczonych nie czytat tej ksiazki, czy innej
publikacji na temat prawdziwej historii rozwoju gospodarczego Stanow
Zjednoczonych, 1 w konsekwencji musieli§my przezy¢ katastrofe¢ wywotana
huraganem Katrina czy powodzie na poétnocy kraju w 2006 r.?

Inne przetlomowe osiagnigcie Chin to pierwsza komercyjna linia pociagu
napgdzanego polem magnetycznym otworzona dla ruchu pasazerskiego w 2004 r.
na odcinku migdzy stacja Long Jang w Szanghaju a lotniskiem w Pudong. Trasg t¢
o dlugosci 30 km przemierzy¢ mozna maglevem w 7 minut 20 sekund. Na
ceremonii otwarcia linii poinformowano o budowie kolejnych 300 kilometréw
pociagu ,,maglev”’ w rejonie Szanghaju. Byl na niej obecny minister transportu
Niemiec, ktéry wyrazil nadzieje, ze budowa komercyjnego pociagu maglev
zacznie si¢ 1 w jego kraju. Istniejacy tam od lat projekt zostal zablokowany z
powodu paktu stabilizacyjnego bedacego czg$cia Traktatu z Maastricht, ktéry



uniemozliwil rzadowi niemieckiemu emisj¢ kredytu na 1,5 mld USD na budowe
linii Berlin-Hamburg. Sytuacja w Stanach wyglada jeszcze gorzej, gdyz nie ma tu
nawet linii testowej, tak jak w Niemczech i Japonii, co zakrawa wrecz na skandal,
wzigwszy pod uwage fakt, ze to dwaj amerykanscy naukowcy, James Powell i
Gordon Danby, opracowali technologi¢ pociagu o napgdzie magnetycznym i w
1968 r. otrzymali patent na swoj projekt. W ramach ustawy o szybkim transporcie
naziemnym z 1965 r., federalna administracja kolei (FRA) sfinansowata szereg
programOw badawczych nad szybkim transportem na poczatku lat 70-tych.
Sponsorowny przez FRA program umozliwil w tym okresie rozwinigcie liniarnego
silnika elektrycznego stosowanego do dzisiaj w prototypach magleva. W 1975 1. z
powoddéw czysto ideologicznych obcigto catkowicie federalne pieniadze na
badania nad maglevem, co doprowadzito do porzucenia projektéw budowy tego
systemu w Stanach Zjednoczonych, a badania nad technologia zamknigto
ostatecznie w 1986 r. I w taki sposob pierwsza linia komercyjna pociagu maglev
powstata w Chinach.

Kolejny wazny aspekt rozwoju Chin to energetyka. W artykule pt. ,,Chinski plan
rozwoju energetyki jadrowej w XXI wieku” opublikowanym w tygodniku ,,EIR”
(2.25.05) Marsha Freeman pisze o planach budowy 30 nowych elektrowni
jadrowych w ciagu 15 lat. Pierwsze reaktory zostaty importowane z Rosji, Francji
1 Kanady. Jednoczesnie Chiny rozpoczely program szkolenia swoich wilasnych
inzynierdw 1 operatoré6w, a obecnie planuja przygotowanie wiasnych zdolnosci
produkcyjnych do budowy reaktoréw jadrowych oraz ich eksportu, koncentrujac
si¢ na nowej generacji reaktorow wysokotemperaturowych chlodzonych gazem.
Niemcy 1 Stany Zjednoczone przetestowaly tego rodzaju generatory juz w 1985 r.,
ale histeria skierowana przeciwko energetyce jadrowej, kampanie zielonych 1
powolny upadek gospodarki spowodowaly 1 w tej dziedzinie zastopowanie
postepu. Cho¢ 1 na Zachodzie wida¢ ozywienie w tej branzy, plan rozwoju
energetyki jadrowej administracji Busha przedstawia si¢ zatosnie w pordwnaniu z
ambicjami Chin — jedna nowa elektrownia w ciagu dziesigciu lat. Firmy
energetyczne budujace elektrownie ratuja si¢ zamowieniami lokalnych wtadz oraz
kontraktami zagranicznymi, m.in. wtasnie z Chin. W grudniu 2006 r. amerykanska
firma Westinghouse Electric Company podpisala umowe z chinska Panstwowa
Korporacja Technologii Energetyki Jadrowej na produkcje czterech elektrowni
jadrowych z generatorami AP-1000 trzeciej generacji. Kazda elektrownia
kosztowa¢ bedzie ponad miliard dolarow 1 zagwarantuje okoto 6 tys. miejsc pracy
w Stanach Zjednoczonych. Wszystkie cztery elektrownie beda oddane do uzytku w
2013 r. Dlugoterminowe plany przewiduja, ze w 2050 r. Chiny beda miaty 150
elektrowni jadrowych. Stany Zjednoczone maja obecnie 103.



Czego mozna nauczy¢ si¢ od Chinczykéw? Okazuje sig, ze nie tyle jakichs$
zaskakujacych madrosci Wschodu, ale wyprobowanej juz dawno na Zachodzie
efektywnej ekonomii, dzigki ktorej gospodarka Stanow Zjednoczonych byta kiedy$
potgga, zanim uwierzono tu, ze spekulacja finansowa 1 tania sita robocza zastgpic
moga inwestycje w nauke, nowe technologie, infrastrukture etc. Takiej ekonomii
ucza si¢ Chinczycy. Na przyktad, jeden z odcinkow emitowanego w Chinach pod
koniec 2006 r. serialu dokumentalnego na temat wielkich narodoéw $wiata
poswigcony byt Fryderykowi Listowi, niemieckiemu ekonomiscie, ktory
przyczynit si¢ nie tylko do rozwoju Niemiec w wieku XIX, ale tez Standéw
Zjednoczonych, gdzie mieszkat w latach 1825-32. List byt zagorzalym oponentem
teorii wolnego rynku Adama Smitha 1 stworzyt podstawy amerykanskiego systemu
ekonomii polityczne;.

Czas na odnowiong starg ekonomig

Chinczycy $ledza tez uwaznie analizy amerykanskiego ekonomisty, Lyndona
LaRouche’a. Pod koniec 2006 roku po raz kolejny chinskie mass media
opublikowaty jego wypowiedz. Tym razem ,Dziennik Chinskiej Nauki 1
Technologii” z 4 grudnia wydrukowat wywiad z LaRouchem, ktéry ostrzegt przed
rozkladem globalnego systemu finansowego i1 odpowiedzial na szereg pytan
dotyczacych stabnacego dolara i chinskiej waluty. Pod koniec lat 90-tych Chiny
odwiedzita kilkakrotnie zona LaRouche’a, Helga Zepp-LaRouche. Przedstawita
wtedy na forum wielu instytucji program Eurazjatycki Most Ladowy, opisujacy
wlasnie takie przedsigwzigcia jak regulacja rzek, szybkie koleje, energetyka
jadrowa. Jak pokazuje przyklad Westinghouse Electric Company, realizacja
takiego programu oznacza tez korzysci dla Ameryki.

Emitowane przez Internet 11 stycznia br. seminarium zorganizowane przez Pakt
Akcji Politycznej LaRouche’a zatytutlowane jest ,,Stara ekonomia nie zyje, czas na
nowa ekonomi¢”, ale tak naprawd¢ chodzi o to, by Amerykanie wrocili do zasad,
ktore w przesztosci umozliwity rozkwit tego kraju i dostosowali je jedynie do
nowych warunkéw. Chiny sa dowodem na to, ze zasady te sa nadal prawdziwe.
(obrady seminarium dostepne na stronie www.larouchepac.com)
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